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BI Scheibengipfeltunnel (DE)
d Quantitative Risikoanalyse, Tunnelliftung, ADR 2007
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Lageplan des Scheibengipfeltunnels
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Sauberkeitsschicht

Regelquerschnitt mit Lage der Strahlventilatoren im
Bereich ohne Zwischendecke

1,0E-01

——Summenhéufigkeitskurve "Kollision"
1,0e-02 f— —

—Summenhéufigkeitskurve "Brand"

=
=]
m
S
®

Summenhiufigkeitskurve "Gesamtereignis"
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Risikosummendiagramm fir die Einzel-Ereignisse
Kollision und Brand

Beschreibung

Der Scheibengipfeltunnel ist Teil der geplanten
Ortsumgehung von Reutlingen und verbindet
die B312 im Siudosten mit der B28 im Nordos-
ten.

Der 1.910 m lange einréhrige Tunnel, der im
Gegenverkehr mit 80 km/h befahren wird, be-
sitzt zwei Fahrstreifen und einen parallel ver-
laufenden Rettungsstollen, der mit 7 Quer-
schlagen mit dem Tunnel verbunden ist.

Im Normalbetrieb sorgen Strahlventilatoren im
Tunnelfahrraum fur eine ausreichende Frisch-
luftzufuhr. Das Luftungssystem fiir den Brand-
fall besteht aus einer Rauchabsaugung uber
eine Zwischendecke mit 22 steuerbaren
Rauchabzugsklappen. Eine Uberdruckbeliif-
tung verhindert den Raucheintritt in den Ret-
tungsstollen.

Leistungen

Aufgrund der besonderen Charakteristiken des
Scheibengipfeltunnels erstellte HBI Haerter
Beratende Ingenieure eine quantitative Risiko-
analyse (QRA) mit folgendem Inhalt:

- Systembeschreibung und -abgrenzung mit
Festlegung von Referenz und Planfall

- Ereignisbaume "Kollision" und "Brand"

- Berechnung der Stromungsrandbedingun-
gen im Tunnel

- Berechnung von Rauchausbreitung und
Schadstoffkonzentration

- Personenflussanalyse zur Ermittlung der
Schadensausmalle

- Risikoberechnung und Darstellung der Er-
gebnisse fiir "Kollision" und "Brand"

- Bewertung der Sicherheit als relativer
Vergleich zwischen Plan- und Referenzfall

- Nachweis eines RABT-konformen Sicher-
heitsniveaus

Im weiteren Verlauf des Projektes wurden von
HBI folgende Leistungen erbracht:

- Kategorisierung von Gefahrguttransporten
nach ADR 2007 mit Durchfiihrung des
Verfahrens der Stufe 1b

- Entwurfsplanung der Tunnelliftung und
der Rettungsstollenbeliiftung gemanR den
Anforderungen der RABT-2006

- Ausschreibung fir die liftungstechnische
Ausstattung

- Erstellung eines Steuerungslastenheftes
fur die Tunnelltftung

HBI Haerter

Beratende Ingenieure Consulting Engineers Ingénieurs Conseils Ingegneri Consulenti Ingenieros Consultores



