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HB_ Wesertunnel im Zuge der B 437 (DE)

Kategorisierung gemaR ADR 2007
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Berechnung der Rauchausbreitung im Wesertunnel
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Beschreibung

Der Wesertunnel ist Teil der BundesstralRe
B 437 und dient zur Flussunterquerung der
Weser. Er wurde im Jahr 2004 in Betrieb ge-
nommen.

Der Tunnel ist 1645 m lang, besteht aus zwei
Rohren mit jeweils zwei Fahrstreifen und wird
im Richtungsverkehr befahren. Von West nach
Ost hat der erste Abschnitt mit einer Lange von
889 m ein Gefélle von -3,53 %, der zweite eine
Steigung von +5,00 %.

Es existieren keine Zu- und Abfahrten im Tun-
nel. Weiterhin gibt es vier Notausgange mit ei-
nem Abstand von ca. 330 m.

Leistungen

HBI Haerter Beratende Ingenieure wurde von
der Niedersachsischen Landesbehdrde fir
Straenbau und Verkehr beauftragt, die Kate-
gorisierung des  Wesertunnels  gemaf
ADR 2007 vorzunehmen.

Das Verfahren zur Kategorisierung von Ge-
fahrguttransporten nach ADR 2007 ist in zwei
Stufen unterteilt. Die Kategorisierung des We-
sertunnels B 437 erfolgte mit Durchflihrung
des Verfahrens der Stufe 2a.

Es wurde empfohlen, den Wesertunnel B 437
mit der Kategorie A zu versehen, d.h. es gibt
keine Beschrankung fur den Transport von ge-
fahrlichen Gutern. die Empfehlung bezieht sich
auf ein Schadensausmaf3, dem der Schadens-
indikator Todesopfer zugrunde liegt.

Das SchadensausmalR wurde als Anzahl der
Todesopfer der betrachteten Szenarien ange-
geben und wurde mit Hilfe komplexer Rechen-
modelle (CFD und Entfluchtungsmodelle) er-
mittelt. Der Ablauf der verschiedenen Szenari-
en wurde mit Hilfe eines Ereignisbaums model-
liert. die wesentlichen Verzweigungen des Er-
eignisbaums waren:

* Freisetzungsmenge  * Art der Ziindung

 ZUndzeitpunkt * Ereignisort

e Zeitraum  Verkehrszustand
 Tunnelsperrung « Liftungssystem
» Erhdhtes Ausmalf3 * Fremdrettung
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